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WILLKOMMENE Abwechslung, jedenfalls fiir die Bevélkerung. BEGRUSSUNG auf Deutsch. Mit ein paar deutschen
AuBenlandung in Sibirien. iiberraschten die Bauern den AuBenlander.
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KOMMANDO-STAND: Der Flugleiter von
Nowosibirsk an seinem Arbeitsplatz,

Geht das iiberhaupt: segelfliegen in
Sibirien? René Heise hat es beim
Pokryschkin-Cup in Nowosibirsk in
Erfahrung gebracht. Das Abenteuer, nach
Nowosibirsk zu gelangen, hat er im ersten
Teil seines Berichts beschrieben.

er  Wettbewerb sollte
chon im richtigen Zeit-
: raum stattfinden. Nach
den Erfahrungen der Einheimi-
schen ist Ende Mai und Anfang
Juni in dem von kontinentalem
Klima bestimmten Raum das be-
ste Segelflugwetter zu erwarten.

Bis Anfang Mai liegt meist
noch Schnee. Mit einem rasanten
Temperaturanstieg werden dann
im Laufe des Monats schnell 30
Grad Celsius erreicht. Von Vor-
teil ist in diesem Zeitraum der ge-
ringe Bewuchs der Felder. Nach
Regenfillen wird meist nicht ge-
flogen, da die zum Teil lehmhal-
tigen Bdden der Felder zu sehr
aufweichen und dann keine
Riickschlepps erlauben.

Wir erlebten warme Tage (23
bis 30 Grad Celsius) mit Basis-
hohen von 1500 bis 2500 Meter
Hohe. Die Steigwerte lagen bei
1,5 bis 2.5 m/s, an einzelnen Ta-
gen sogar bei 3 bis 4 m/s. Vieles
erinnerte mich an das durch-
schnittliche Aprilwetter in Bran-
denburg verbunden mit Ac/As-
Abschirmungen und starkem
Hohenwind (35 bis 45 kim/h).
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Nur scheint die Bodenfeuchte in
Sibirien in vielen Gebieten hoher
zu sein — es gibt hier weniger
Sandbdden. Verbliifft waren wir
an den ersten Tagen, als 1500
Meter voneinander entfernte
Staubteufel mit 300 Metern
Durchmesser die starke Thermik
markierten.

Der Wetthewerb brachte neun
Wertungstage, damit hatten wir
wohl das richtig grofe Los gezo-
gen. Wihrend des gesamten Aul-
enthalts (drei Wochen) herrsch-
te nur an zwei Tagen kein Flug-
wetter.

Die Jagd nach dem
Pokryschkin-Cup beginnt

GroBere Strecken sind bei gut-
er Streckenfithrung wohl im Be-
reich von 500 bis 800 Kilome-
tern moglich, an ausgewihlten
Tagen mit der Offenen Klasse
fast 1000 Kilometer.

Gut eine Stunde nach Starthe-
ginn war das Wetthewerbsfeld in
der Luft. Die Orientierung ficl
uns an den ersten Tagen sichtlich
schwer. Weit im Westen war der

Ob erkennbar, sonst nur Felder,
Wiilder und kleine Wiesen.

Am ersten Wetthewerbstag
verabschiedete sich nach einer
Stunde auch gleich meine Batte-
ric. Weder Logger noch Funk
waren in der Not nutzbar. Also
Funk aus und die gesamte Rest-
energie dem Volkslogger ge-
schenkt. Er arbeitet noch bei
acht Volt. Mich quélte allerdings
die Frage: Wie soll ich bloB mei-
ne erste Wende, ein kleines Dorf
mit 100 Einwohnern, finden und
wie dann meinen Weg zuriick?
Also quasioptisch umrundet und
in zunchmender Hohe langsam
wieder zuriickgetastet. Da waren
sie gleich, meine ersten verlore-
nen 700 Punkte.

An das Notpaket Streichhdlzer
und Messer hatte ich auch nicht
gedacht. Vor den Miickenschwiir-
men in dem Gestriipp in der
Didmmerung bei AuBenlandun-
gen hatte man uns gewarnt, sollte
es wirklich so schlimm sein?

Am stabilen sechsten Wettbe-
werbstag meldete ein Schniiffler
um 13.30 Uhr eine Konvektions-
héhe im Blauen von 600 Metern

und ein Steigen von 0,5 m/s. Die
Wettbewerbsleitung meinte, das
reiche, und schickte eine Stunde
spiter das komplette Feld auf ei-
ne mir hinsichtlich der Strecken-
linge von 320 Kilometern un-
verstandliche Polygonaufgabe,
Die Distanz war definitiv nicht
machbar. Wir ficherten in
Schwirmen auf und nutzten je-
den 0,5-m/s-Bart bis auf inzwi-
schen 1000 Meter Konvektions-
héhe. Nach 100 Kilometern wa-
ren wir auf eine kleine Gruppe
zusammengeschrumpft und flo-
gen gezielt einen Waldbrand an.
Ich beobachtete aus sicheren 800
Metern die erfolglosen Versuche
einzelner Piloten, den letzten
»Hot Spot® aus 200 Metern
Hohe zu nutzen. Thre Landungen
erfolgten in unmittelbarer Nihe
des Brandes. Bei unsicheren
schnellen Riickschleppmaglich-
keiten und unklarer Zugrichtung
des Brandes war das meines Er-
achtens hochst riskant.

Ich iiberflog noch einen wun-
derschtn miandernden Fluss,
umrundete dic zweite Wende
und lieB mich mit 0,2 m/s vom
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Wind in Richtung Startplatz trei-
ben. Nach weiteren 30 Kilome-
tern lag ich dann aber auch auf
einer Wiese mit hohem Ge-
stripp.

Eine Grundregel des Wettbe-
werbs war, sich zu jeder vollen
Stunde mit Kennzeichen im
Funk zu melden. Mit Hilfe des
Funkspruchs konnte der Fluglei-
ter mit seinem einfachen Radar-
gerit die Position des Seglers be-
stimmen und notieren. So war
fiir die Riickschlepps eine grobe
Orientierung moglich. Dennoch
wurden wir zeitweise vom Dop-
peldecker An-2 gesucht. Posi-
tionsmeldungen mittels SMS wa-
ren nur im Umkreis von 100 Ki-
lometern moglich. Eine Stunde
nach meiner Landung horte ich
meine Wilga, und schon wenige
Minuten spéter war ich nach ei-
nem rasanten Rodeostart wieder
in der Luft.

Da das komplette Wettbe-
wetbsfeld bei Entfernungen von
itber 130 Kilometern aulenge-
landet war, konnten nicht mehr
alle rechizeitig zurtickgeholt wer-
den. zchn Piloten erlebten eine
raue sibirische Nacht bei Boden-
temperaturen knapp tiber dem
Gefrierpunkt. Thre Miickenerleb-
nisse bewegten die Wettbe-
werbsleitung in der Folge zu vor-
sichtigeren Tagesaufgaben.

In cinigen Gebieten scheint die
Mickenplage so schlimm zu
sein, dass nicht einmal Kiihe auf
offenen Stellen weiden. Russi-
sche Soldaten hatten mir bereits
wahrend meines Militéreinsatzes
an der usbekisch-afghanischen
Grenze von diesen unertragli-
chen Miickenschwirmen erzahlt.
Selbst fiir skandinavienerfahrene
Piloten war es in Sibirien eine an-
dere Dimension. Am Flugplatz
hielt sich zum Gliick die Belasti-
gung in Grenzen. Richtig heftig
geht’s dagegen in den Sumplge-
bieten im nordlichen Teil der Re-
gion zu.

Unser kleines deutsches Team
flog primér in der Standard- bes-
ser Jantar-Klasse, Nur Gerd Spie-
gelberg hatte sich mit ciner LAK
12 in die Offene Klasse einge-
reiht. Unsere Unerfahrenheit und
technischen Probleme mit diesen
Mustern kosteten uns viele Punk-
te. Bei kritischen Wetterlagen
konnte ich mit meinem Team-
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in Sibirien gut navigieren.

Nowosibirsk

. Der Fliegerclub
Nowosibirsk stellt sich im
Internet vor:
www.aviaclub.ru
— allerdings nur auf
Russisch. Zum Abenteuer

Sibirien der deutschen
Gruppe gibt es einen
Videofilm. Die MPEG-
Version steht im Internet:
www.daec-segeflug.de.

partner Fritz Meyer jedoch ein-
deutig Vorteile herausarbeiten.
Wir sicherten uns zeitweise zwei-
te und dritte Tagesplatzierungen.
Das berufliche Spektrum der
Teilnehmer reichte vom Airline-
beziehungsweise MiG-30-Piloten
{iber den Flugzeugkonstrukteur
bei den Moskauer Suchoi-Wer-
ken bis hin zu den ehemaligen
Funktiondren des DOSAAF-
Luftfahrtverbandes. Bei den [ast
nie endenden Wodkaabenden er-
zdhlten sie uns dann mit leuch-
tenden Augen aus der alten Zeit,
von tagelangen und tausende von
Kilometer  weiten  Doppel-
schlepps mit der An-2 und von
Wellenflugabenteuern im Kau-
kasus. In diesen Momenten wa-
ren wir froh, dass wir zumindest
cinen Teil des alten Russlands
noch miterlebten.

Am letzten Wettbewerbstag
waren wir fliegerisch noch ein-
mal voll gefordert. Eine Schauer-
wetterlage war vorhergesagt,
und bereits zu Startbeginn
naherte sich ein kriftiger Schau-
er von Westen. Die Taktik be-

LANDSCHAFT im Uberfluss. Dank GPS ldsst sich aber auch

NOWOSIBIRSK:
S8NS83E

4500 km &stlich Berlin |
2850 km &stlich Moskau |

stand darin, vor dem Schauer
Hohe zu machen, im Regen zum

Abflugpunkt zu fliegen und mit

der Resthdhe vor dem Schauer
die ersten Einstrahlungslécher zu
suchen. Uber ein Drittel schaffte
diese erste Bewihrungsprobe
nicht und landete wieder am
Platz oder in der Nihe. Der Rest
jagte tiber den gut eingestrahlten
Wildern gen Osten. lrgend-
wann, (iber den riesigen, zusam-
menhiingenden Waldgebieten,
fragten wir uns: Reicht diese
Héhe eigentlich, um wieder zur
Waldkante zuriick zu gelangen?

Das erste 35-Kilometer-Wen-
degebiet wurde knapp angekratzt.
Aber ich hatte es fast geahnt:
Richtung zweiter Wende stand
{ibermichtig unser altes Problem.
Aus dem Schauer war ein grofes
Gewitter geworden und versperr-
te den Weg zur Wende — gar auch
zum Heimatflugplatz?

Abenteuer
AuBenlandung

Eine Gruppe versuchte ihr
Gliick an einer helleren Stelle un-
terhalb des Cb, landete dann
aber kléglich in der toten Luft im
Lee des Gewitters aullen. Aber
warum nicht, wie die Segelflug-
pioniere, vor der Bdenwalze im
Geradeausflug auf einem kleinen
Umweg dahinjagen? Wihrend
sich die Bdume in den Boen bo-
gen, schoss ich in sicherer Hohe
im stindigen Steigen bei tber
180 km/h tiber 60 Kilometer zur
zweiten Wende. Der Rickflug
zum Startplatz gegen den Wind
erschien dann allerdings aus-
sichtslos, und ich war schlieflich

froh, die weiteste Strecke ge-
schafft zu haben.

Ein Russe, der meinen Team-
partner Fritz und mich die ge-
samte Zeit verfolgte, erreichte
durch eine hihere Abflughthe
den letzten Bart und l6ste damit
das Ticket zum Startplatz. Insge-
samt schaffte er bei der Area
Task eine kiirzere Strecke als wir,
aber immerhin eine Zeitwertung.

Russische Bauern [anden mich
dann einsam auf meinem Aullen-
landefeld. Sie waren erstaunt,
dass ein deutscher Pilot in ihrem
Luftraum mit diesem flir sie ei-
genartigen Flugzeug ohne Motor
fliegt. Deutsche Worte waren ih-
nen erstaunlicherweise gut ver-
traut.

Leider hatte ich bei meiner Ki-
lometerjagd einen zu weichen
Acker gewihlt, und so blieb uns,
beim Schlepp mit der Wilga, nur
die Traktornummer. Fast 1000
Meter pfliigte die Wilga meinen
Jantar durch den Boden, bis sich
der Schleppzug aus der Staub-
wolke hob. Es war aber noch
nicht der Moment zum Durchat-
men. Knapp zog die Wilga tiber
die an den Acker grenzenden
Biume und tauchte gleich wieder
in die dahinter liegende Wald-
schneise ein, um Fahrt aufzuho-
len. Wir schafften es!

Gerd  Spiegelberg  musste
cbenfalls viel Geduld aufbringen.
Er bendtigte aufl dem AuBlenlan-
defeld mit hohem Gras 14 Start-
versuche, um die Fliche hoch zu
bekommen und damit dann dem
Feld zu entschweben.

Die Idee, nach der Abschlus-
szeremonie den Tag noch schnell
mit einem Fallschirmsprung mit
den traditionellen Rundkappen-
schirmen zu krénen, wurde nach
Sichtung erster Gipsbeine russi-
scher Schiiler schnell verworfen.
Mit einem feuchtfréhlichen Aus-
klang mit viel ,,Wisserchen” be-
endeten wir unsere lehrreiche Si-
birienreise. Unsere Hoffnung, die
letzten zwei Tage ftir einen Sight-
seeing-Segelflug in Richtung des
etwa 300 Kilometer entfernten
Altai-Gebirges zu nutzen, konn-
ten wir aus luftraumrechtlichen
Griinden leider nicht mehr um-
setzen.

Wir wollen es nachholen, viel-
leicht sogar in naher Zukunft. &

René Heise

Der Segelflugteil wird fortgesetzt auf Seite 131



	heise_flug_1
	heise_flug_2
	heise_flug_3

