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Luftrotoren nach
einer Bergkette
gefahrden nied-
rig fliegende Flug-
zeuge. Dariiber
tirmen sich ex-
trem  madchtige
Luftstromungen,
die Flugzeuge in
die Hohe reiBen
kénnen. Die For-
scher erkennen
diese Turbulen-
zen an den bogen-
férmigen Lenticu-
lariswolken, die
sich an die Luft-
schwingungen
anzuschmiegen
scheinen.

Wie im Fahrstuhl in den Himmel

s geht aufwirts, mit zehn

bis zwblf Metern pro Se-

kunde. Man kommt sich

vor wie in einem Fahr-

stuhl, dessen Ziel man
nicht kennt. René Heise driickt die
Sauerstoffmaske etwas fester. Er
sitzt in einem kleinen, engen Segel-
flugzeug, drauflen toben giganti-
sche Krifte. Heise hat seinen Motor-
segler absichtlich in diese meteoro-
logische Giftkiiche gelenkt. Er ist
Turbulenzforscher, einer der weni-
gen Experten weltweit. Er versucht,
den Kriften auf die Spur zu kom-
men, die immer wieder Flugzeuge
abstiirzen lassen. So wie die Boeing,
die unweit des Fujijama in Japan zer-
schellte, weil sie in einen iiberdi-
mensionalen Wirbel geriet. Auch
der US-Flugabenteurer Steve Fos-
sett, der mit seinem Fluggerit an ei-
nem Berg der Sierra Nevada zer-
schellte, kénnte ein Opfer dieser
Luftwalzen geworden sein. Vieles
spricht dafiir, sagt Heise. Ballonfah-
rer, Hubschrauberpiloten und uner-
fahrene Flieger, die in diese Strd-
mung geraten, sind meist chancen-
los.

Seit 1999 ist René Heise (44) mit
seinem Freund, dem mehrfachen
Segelflugweltmeister Klaus Ohl-
mann, und einer Gruppe weltweit
verstreuter Forscher dabei, dem fiir
die Luftfahrt gefdhrlichen Phéno-
men auf die Spur zu kommen. Ohl-
mann, gelernter Zahnarzt, der in
Siidfrankreich eine Segelflugschule
betreibt, hat die gewaltigen Krifte
fiir seine Rekordfliige genutzt. Ge-
meinsam suchen sie nach einer For-
mel, die ihnen Vorhersagen erlaubt,
wann und wo Piloten mit den méch-
tigen Luftwirbeln rechnen miissen.

Meist entstehen die rotierenden
Wirbelwalzen auf der windabge-
wandten Seite eines Gebirgsmas-
sivs. Die Atmosphire reagiert du-
Berst empfindlich, wenn ein Boll-
werk plotzlich eine Vertikalbewe-
gung erzwingt, sagt Heise. Starke
Winde, die fast senkrecht auf ein
grofes Hindernis stoRen, leiten den
Luftstrom nach den Gipfeln um, Er
prallt auf den Boden und gerit in
eine rotierende Bewegung, die wei-
tere Luftrotoren auslést. Das gilt vor
allem, wenn iiber dem Gebirgszug
eine stabile Temperaturschicht
liegt, die ein Ausweichen der Winde
nach oben erschwert. Wer in den ab-
steigenden Ast eines solchen Rotors
geriit, fiihlt sich wieder wie im Fahr-

Gewaltige Turbulenzen im Luft-
raum gefahrden selbst groBBe Ver-
kehrsmaschinen. René Heise er-
forscht die Krafte, die Flugzeuge
zu Boden driicken oder in unge-
ahnte Hohen katapultieren.

Von Willi B6hmer

René Heise (rechts) und Klaus Ohlmann starten zu einem Testflug.

stuhl — nach unten. Findet der Pilot
den Ausgang nicht, zerschellt die
Maschine auf dem Boden. Wer oh-
nedies schon tief fliegt, dem blei-
ben nur Sekunden, diesem Abwiirts-
strom zu entfliehen.

Die Luftrotoren driicken die Luft
dariiber in eine Bewegung nach
oben. Eine extreme vertikale Luft-
strbmung entsteht, die eine Ge-
schwindigkeit von bis zu 20 Metern
pro Sekunde erreicht. Ein Flugzeug,
das hineingerit, wird nach oben ge-
rissen, Fliigel werden beschidigt,
Triebwerke brechen ab, so wie bei
der DC 8, die iiber Nevada in ein sol-
ches Luftfeld geriet, Teile der Trag-
flichen verlor und gerade noch not-
landen konnte. ‘Am 13. Oktober
1972 zerschellte eine Fairchild-Ma-
schine in den Anden. T-Rex nennen
sie diese Killer-Luftstromungen,
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nach dem nimmersatten und alles-
fressenden Saurier aus der Urzeit.
Den wollen sie mit ihrem Vorher-
sage-Projekt an die Leine legen.
Mountain-Wave-Project heiflt die-
ses Forschungsprogramm, Gebirgs-
wellen-Projekt. Wenn sie es schaf-
fen, zuverldssige Vorhersagen zu
treffen, wird die Luftfahrt dadurch
sicherer. 5

Wer ist dieser René Heise, der
sich mit einem zerbrechlichen Se-
gelflugzeug in solche Urgewalten
wagt? Ein Draufgdnger? Ein Hasar-
deur? Nichts dergleichen. Ruhig
und iiberlegt sitzt er in seinem klei-
nen Biiro, ein nachdenklicher
Mann, der sich nicht aufdringt. Viel
geht ihm durch den Kopf, aber wer
etwas wissen will, muss ihn fragen.
Seine Geschichten dridngt er kei-
nem auf.

Dabei hat er so viel zu erzihlen.
Eigentlich wollte er Jagdflieger wer-
den, Jagdflieger in der Nationalen
Volksarmee (NVA) der DDR. Schon
als 13-Jdhriger, der in Dessau auf-
wuchs, interessierte er sich fiir den
Job tiber den Wolken und stieg in Se-
gelflugzeuge. Spiter drehten sie ihn
eine Woche lang regelrecht durch
die Mangel, um seine Eignung als
Kampfflieger zu testen. Ergebnis:
bestens geeignet. Er sah sich schon
im Cockpit einer schnellen Ma-
schine. Dann kam das Aus, vollig un-
erwartet, ohne Erklirung. Ein
Traum platzte. Vielleicht lag es da-
ran, dass er Verwandte in West-
deutschland hatte, griibelt der
blonde Mann mit den blauen Au-
gen. Oder daran, dass in jenen Ta-
gen so viele junge Segelfliegerpilo-
ten mit ihren Fluggeriten aus der
DDR in den Westen flohen.

Er disponierte um. Um der gelieb-
ten Fliegerei nahe zu sein, begann
er ein Physik- und Meteorologiestu-
dium an der Humboldt-Universitit
in Ost-Berlin. 1989 musste er seinen
Wehrdienst antreten und ging in die
Offiziersschule. Er wurde als Leut-
nant zum MIG-Einsatzgeschwader
nach Holzdorf einberufen. Dann
kam die Wende, die Grenze gen Wes-
ten wurde gedffnet. René Heise
durfte endlich wieder in den Flieger
steigen. Im August 1989 erfolgte der
erste Start, im Mai 1990 hielt er
seine Lizenz in Handen. Endlich.

Das Jagdbombergeschwader in
Holzdorf wurde aufgeltst. Viele sei-
ner Kollegen, die sich um das Flug-
wetter gekiimmert hatten, verloren
ihren Job, manche gingen als For-
scher in die Arktis, Heise wurde in
die Bundeswehr iibernommen, ar-
beitete im  geophysikalischen
Dienst. Er war lange beim Einsatz-
filhrungskommando der Bundes-
wehr in Potsdam stationiert. Seit
2007 sitzt er als Major und Experte
fiir Meteorologie im Kommando
operative Fithrung in der Ulmer Wil-
helmsburgkaserne. Das Kom-
mando organisiert Auslandsein-
sitze der Bundeswehr von Deutsch-
land aus oder leitet sie vor Ort. Da-
fiir bendtigt man dringend einen
Wetterexperten wie ihn.

Er war am Horn von Afrika einge-
setzt, in Mombasa, arbeitete wih-
rend des Jugoslawienkonflikts im
Nato-Hauptquartier in Vicenza in
Italien und in Termes in Usbekis-
tan, dem Flugplatz, von dem aus die

Bundeswehr ihre Fliige nach Afgha-
nistan startet, in die Hauptstadt Ka-
bul, nach Kundus, nach Masar-
i-Sharif oder Feisabad. Und da stieR
er wieder auf die Turbulenzen, die
das Fliegen gefidhrlich machen. Der
Hindukusch als groRe Barriere, der
bei ungiinstigen Bedingungen die
Luftstrome so ableitet, dass in Bo-
denndhe Luftrotoren entstehen
und dariiber die vertikalen Strémun-
gen, die bis in 25 Kilometer Hihe rei-
chen. Das trieb ihn um.

Bei der Segelflug-Weltmeister-
schaft 1996/97 in Siidafrika lernte
er den Extremsegler Klaus Ohl-
mann kennen. Seither sind sie oft

In eiskalte
Hdéhen
katapultiert
gemeinsam unterwegs, seit 1999
auch fiir das Mountain-Wave-Pro-
ject. Er, der Gefithlsmensch, dem
das Segelfliegen so viel bedeutet,
war 2003 bei den Militdrsegelflug-
meisterschaften als Teamkapitin
dabei und startete bei deutschen
und europdischen Championships.
Und immer, wenn die Zeit es er-
laubt, ist er hinter den Turbulenzen
her, die das Aus fiir Besatzungen
und Passagiere bedeuten kénnen.
Ende 1999 flogen er und Ohlmann
nach Argentinien, um von San Mar-
tin de los Andes aus Messfliige iber
den Anden zu starten. Heise opferte
dafiir seinen Urlaub. Uber den Al-
pen hat er Aufwinde bis zu sechs Me-
ter pro Sekunde erlebt, in den An-
den bis zu 20 Meter. Die Pazifik-
winde prallen ungeschiitzt auf die
breite Bergwand. Ein ideales Gebiet
fiir die Forscher. Alle Daten werden
aufgezeichnet. Ohlmann flog mit
dem Segler an einem Tag bis in
12 500 Meter Hohe. Es wurde eis-
kalt, der Automat fiir die Ausatem-
luft funktionierte nicht mehr. Sie ho-
ben zum Ausatmen die Maske an.
Gemeinsam starteten sie 2006 ei-
nen 2000-Kilometer-Flug zum Acon-
cagua, dem mit 7000 Metern hochs-
ten Bergmassiv Amerikas. Es ist
eine wild zerkliiftete Gegend, die
bis dahin kein Segler von oben be-
trachtete, Selbst eine Notlandung
wire in solch einem Gebiet fast un-
maoglich. Sie kehrten heil zuriick.
Sie wissen, wo der Rotor auf sie
warten kénnte, wenn sie hinter eine

aufragende Felswand starten. Aber
wie stark die Luftstromungen dort
sind, wissen sie nicht. Deshalb
schnallen sie im Segler alles fest,
das wegfliegen konnte, auch sich
selbst. Wenn es mit zwolf Metern
pro Sekunde auf- oder abwirts
geht, bleibt nichts an seinem Platz.
Man muss schon eins sein mit dem
Flugzeug, um heil herauszukom-
men. Im Rotor fliegen, das heifft
auch fiir einen erfahrenen Segler
wie ihn ununterbrochenen Kampf
mit den Elementen. Ob er dabei
Angst verspiirt? Dafiir hat er in sol-
chen Situationen keine Zeit, sagt
Heise. Aber manchmal kénnte ei-
nem schon mulmig werden.

Ihr Motorsegler ist mit Messgeri-
ten voll gestopft. Inzwischen haben
sie 160 dieser Rotoren registriert,
vermessen, Werte notiert. Auch in
den Deutschen Mittelgebirgen gibt
es welche, wenn auch weniger aus-
geprigte. Universitdten interessie-
ren sich fiir ihre Arbeiten, die Deut-
sche Luft- und Raumfahrt ebenso.
Nur schade, dass sie nicht mehr un-
terstiitzt werden, sagt Heise nach-
denklich. Und denkt dariiber nach,
in welchen Rotor er sich in seinem
néchsten Urlaub stiirzen wird.

Das Projekt

Eine kleine Gruppe der wissen-
schaftlichen Sektion des ,Os-
tiv", die Mountain-Wave-
Gruppe, erforscht die meteoro-
logischen  Wellenerscheinun-
gen in ihren Entstehungen und
Erscheinungen. ,Ostiv” wurde
1948 gegriindet. Die Vereini-
gung hat sich vorgenommen,
die mit dem Segelfliegen ver-
bundenen Wissenschaften in-
ternational zu férdern und zu
koordinieren. Die Erkenntnisse
aus dem Mountain-Wave-Pro-
jekt sollen in die Planung von
Fltigen und auch Rekordflugver-
suchen einbezogen werden.
Aber es geht auch darum, die Er-
kenntnisse in die Pilotenausbil-
dung einzubringen. Primar sol-
len die machtigen Gebirgswel-
len erfasst und analysiert wer-
den. Entdeckt wurden diese
~Leewellen” im Jahr 1933
durch deutsche Segelflieger im
Riesengebirge.



