1000 Kilometer am 21. April 1997

,,Uli, Du muBt heute fliegen, das Dreieck

paBt genau in den Wetterraum.*

René Heise hatte mich schon am
Freitag vorgewarnt, daB sich am
Wochenende ein gutes Wetter ein-
stellen wiirde. Der Sonntag war mit
guten Steigwerten gesegnet, aber
es gab Gberall Uberentwicklungen.
Von daher war der Montag ein aus-
sichtsreicher Tag, sollte sich die
Wetterlage noch etwas stabilisieren.

Als ich am Montag um halb sieben Uhr auf-
stand, sah ich allerdings .nur, wie sich die
Baume vor unserem Haus vom starken Wind
bogen und uberall lag eine fiinf Zentimeter
dicke Schneedecke Uber unserer wunderschd-
nen Minsinger Alb.

Ich zog mich flr's Geschéft an, machte wie im-
mer das Friihstiick fir die Familie, den Kindern
den Kaba und ich schloB die Haustiire um flinf
vor acht Uhr hinter mir zu. Plétzlich hérte ich
noch das Telefon klingeln und.ich schlo3 wieder
die Tiir auf und rannte zum Telefon.

Es ware René: ,Uli Du muBt heute fliegen, das
Dreieck paft genau in den Wetterraum.”
LEntschuldige René", entgegnete ich, ,aber der
Wind ist so stark, es liegen finf Zentimeter
Schnee und bei solchen Verhaltnissen glaube
ich nicht an einen groBen Flug.”

.Doch, doch probier es!”

Na ja, zum Fliegen muB man mich bekanntlich
nicht tragen, und so fuhr ich auf den Eisberg. Es
war bitter kalt, ich hatte keine lange Unterhose
an und ich fror. Niemand hatte Zeit, um mir beim
Flugzeugaufbau zu helfen, so machte ich es
eben ganz allein, die Aufristhilfe macht es in
Verbindung mit der ASW 22 einfach, und ich
war um 10 Uhr mit Wassertanken abflugbereit.
Durch den starken Wind schwankien die Fligel
der ASW 22 am Boden, als ob sie es kaum er-
warten kénnte endlich fliegen zu dirfen. Der
Eisberg war schneebedeckt und ich dachte
noch, hoffentlich bremst der Schnee beim Start
nicht zu stark.

Die Wolken hatten hdchstens 350—450 Meter
Basis, ich rief den Schleppiloten, unseren Vor-
stand Dietrich Sachs an, er solle bitte um 10.15
Uhr kommen, aber die Basis stieg kaum an.

Nun gut, um 10.30 Uhr starteten wir. Ich lieB
mich auf 1000 Meter (iber Eisberg ziehen und
es war ein toller Blick, glasklare Luft und 300
Meter tber den Wolken setzie ich sofort den
Flug Richtung Villingen Bahnhof fort.

Sobald ich 100 Meter unter der Basis war, kur-
belte ich wieder hoch, denn bei dem starken
Wind wollte ich nicht zu tief kommen. Bis Villin-
gen hielt ich- mit dem starken Rickenwind
(50 km/h) noch einen guten 103er Schnitt. Um
11.18 Uhr wendete ich.

Nach der Wende war es sehr mithsam, sich bis
Hohe Freudenstadt vorzuarbeiten. Doch dann
wurden die Wolken immer besser und ich stei-
gerte wihrend des Fluges zur zweiten Wende
den Schnitt von 80 auf 101 km/h, es war 14.37
Uhr.

Der nachste Schenkel war Afrika-&hnlich. Von
Dornberg bis Weiden hatte ich einen Schnitt
von 142 kmy/h. Der Thiringer Wald, das Fichtel-
gebirge und der Steinwald lieBen die Fliigel der
ASW vor Freude nicht mehr zur Ruhe kommen.
Ab Weiden bis zur Wende Ambruck, die ich um
17.00 Uhr umrundete, ging der Schnitt dieses
Schenkels zuriick auf 132 km/h. Der Wind war
im Norden tatséchlich wie von René vorherge-
sagt auf 7 km/h zurlickgegangen und nun im
Siiden an der Wende kam er wieder mit
35 km/h aus 120" '

Die Wende Arnbruck lag unter einer Wolken-
decke, die mich zwang, die sehr gute Gleitzahi
der ASW auszuspielen. Uber 40 Kilometer
muBte geglitten werden, bis sich die Fliigel wie-
der sanft in einen Aufwind legten. Es war auch
Zeit, denn die Hohe betrug nur noch 1300 Meter
MSL siidlich von Roding. Bei Nittenau war ich
nur noch 1050’ Meter hoch und ich war ganz
schén nervds, weil die Zeit davonlief. Schon an
der Wende dachte ich, 17.00 Uhr und noch 260
Kilometer zu fliegen! Es gab aber wieder gute
Aufwinde tiber zwei Meter und durch Zanders
Windrechner fiel mir das Auffinden der
,Schlauche" unter den immer mehr ausgebrei-
teten Wolken leicht.

Wie arm ist ein Segelflieger dran, der nichts
Uber den Wind weiB!

Als ich an Beilngries vorbeiglitt, kamen schon
heimatliche Gefiihle auf, und die Wolken bei

b

Uli Schwenk freut sich iiber seinen gelunge-
nen ,,Tausender-Flug”.

Eichstatt brachten auch nochmal Basishéhe,
aber dann hatte wohl Petrus den Ofen ausge-
macht, und die Wolken bei Wemding und der
Rauhen Wanne brachten nicht mal mehr einen
Zucker. Erst bei Neresheim waren sagenhaft
0,5 Meter Steigen vorhanden. Heidenheim
konnte nochmals 0,8 Meter abgeluchst werden
und die Linie vor zum Messelberg war immer
wieder mal mit 0,1 und 0,3 m/s bestiickt.
Am Messelberg blieb ich dann, bis wirklich
nichts mehr ging. Der Wind trieb mich etwas né-
her an unseren Eisberg heran, und erst hier
wurde mir klar, daB es einfacher gewesen wére,
wenn ich einen Abflug von der Burg Teck ge-
macht hitte. Die Landung wére zwar nicht mehr
zu Hause, sondern auf der Hahnweide, aber die
Strecke wére sicher erfulit.
Als ich um 19.52 Uhr auf dem Eisberg auf-
setzte, war ich Ubergliicklich.
Mit dem Segelflugzeug von hier aus 1000 Kilo-
meter und das so friih im Jahr und dazu noch im
Flachland.
Um 19.00 Uhr war in Miinsingen Sportlereh-
rung der Stadt, und ich war natiirlich nicht da,
mein Vorstand entschuldigte mich fiir das
Nicht-Erscheinen damit, daB ich noch in der -
Luft sei und einen groBen Flug versuche. Nach
der Landung packte ich die ASW nur mit den
Flugeltiichern ein und fuhr véllig erschdpft zum
Rathaus. Der Birrgermeister war sichtlich er-
freut, daB ich mich noch sehen lieB und jeder
war erstaunt, wie man ohne Motor so weit flie-
gen kann.
Mir bleibt nur noch der Dank an René Heise und
meinen Schleppiloten Dietrich Sachs.

—Uli Schwenk —
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